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Demande‑type d’évaluation par un comité d’éthique de conseil scolaire

Le présent document est un modèle de demande d’évaluation éthique par un conseil ou district scolaire, et peut aider une collectivité à présenter une demande de recherche détaillée dans le cadre d’un projet de planification du transport scolaire. Les renseignements contenus dans le présent document proviennent de demandes d’évaluation éthique précédentes qui ont été retenues.
Demande de recherche : exemple
A. Renseignements généraux
1. Titre de l’étude : [insérer le titre]
2. Objectif ou motif du projet de recherche proposé :
Le projet Planification du transport scolaire (PTS) a pour but d’appuyer les efforts visant une meilleure gestion scolaire de la demande en transport (GDT) dans [insérer le nombre d’écoles] écoles de [insérer le nom de votre collectivité ou région]. Au moyen de stratégies du programme Écoliers actifs et en sécurité (EAS) et d’un plan de transport scolaire, le projet PTS vise à exercer une influence positive sur les choix des élèves, des parents et du personnel scolaire en matière de transport. Ainsi, le projet PTS encouragera un plus grand nombre de personnes à choisir des modes de transport actifs (marche, cyclisme, patins à roues alignées) ou plus écologiquement durables (co‑voiturage, transport en commun), et, de concert avec les parties intéressées communautaires, créera les conditions nécessaires à la viabilité de ces options de transport.
[Insérer le nombre d’écoles] écoles de [insérer le nom de votre collectivité ou région] seront choisies pour participer au projet PTS sur une période de [insérer le nombre d’années] ans, à compter du [insérer la date de lancement du projet]. Au total, [insérer le nombre d’écoles] écoles auront participé au projet avant le [insérer la date de clôture du projet]. La composante recherche de l’initiative PTS comprend des collectes de données (de base et de suivi) permettant d’évaluer tout changement dans les habitudes de transport des élèves et des membres du personnel d’une école pour le trajet entre la maison et l’école. Les modes de transport des élèves seront évalués en classe au moyen d’un simple sondage « à mains levées », effectué par les enseignants. Au début et à la fin du projet PTS, les familles rempliront à la maison un sondage qui permettra aux parents et gardiens de donner leur opinion sur les enjeux liés au transport scolaire. Les principales parties intéressées du projet effectueront une évaluation du site de chaque école et de ses environs pour identifier les possibilités et les défis propres au site, et encourageront l’utilisation de modes de transport durables. Le projet PTS suit le cadre modèle canadien, appelé Mobilité, santé et bonheur des enfants : un modèle canadien de planification du transport scolaire, fruit d’un essai pilote qui s’est déroulé de janvier 2008 à mars 2012 dans l’ensemble des provinces et des territoires. Pour de plus amples renseignements, consulter : 
http://www.saferoutestoschool.ca/fr/planification-du-transport-scolaire.
Description brève du problème
Les écoles, les conseils scolaires, les municipalités et les services de police sont tous confrontés au même problème : deux fois par jour, aux abords des écoles, des parents se font concurrence entre eux et avec les chauffeurs de bus scolaires pour avoir les rares places de stationnement. Non seulement cette situation entraîne‑t‑elle une congestion routière chaotique qui compromet la sécurité des piétons et des cyclistes, mais elle engendre également les problèmes suivants : moteurs marchant au ralenti, obstruction de l’itinéraire des pompiers, perturbation du processus d’embarquement et de débarquement des autobus scolaires. Lorsque les 
parents et les gardiens choisissent la « commodité » de l’automobile, leurs enfants se voient privés d’une importante occasion d’activité physique, tandis que la zone scolaire devient plus dangereuse, que la pollution de 
l’air augmente et que le nombre d’adultes diminue dans les rues, ainsi que le niveau de sécurité assuré par leur simple présence dans les rues. 
Les techniques de GDT scolaire comme celles du projet PTS peuvent contribuer de façon importante à l’établissement de plans complets de transport scolaire local, ce qui favorise des zones scolaires sécuritaires, une réduction des émissions polluantes, le fonctionnement efficace des bus scolaires et un niveau d’activité physique accru chez les enfants et dans leur famille.

Appuyé par [INSÉRER, S’IL EST UTILE, le nom du bailleur de fonds ou du partenaire principal], le projet proposé a pour but d’examiner l’efficacité des principes de gestion de la demande en transport scolaire en suscitant la participation engagée et entière des municipalités. Si le programme donne les résultats escomptés, le projet PTS pourrait s’étendre à d’autres écoles de [insérer le nom de la région ou du district]. Le projet permettra également d’améliorer la santé des enfants, de multiplier les options de transport et de réduire les émissions de gaz à effet de serre. Les résultats seront ajoutés aux données nationales recueillies depuis 2008 dans le but de réunir un ensemble de preuves du succès du programme. Lors de la dernière phase pilote, certaines provinces ont affiché un taux d’adoption du transport actif pouvant atteindre 6 p. 100, certaines écoles affichant un taux dépassant 20 p. 100.
Recherche : questions et hypothèses
La composante recherche du projet proposé comprend deux étapes : (1) collecte de données de base sur les habitudes de transport des élèves (modes de transports choisis entre la maison et l’école) ; (2) deuxième collecte de données, à la suite du projet, pour identifier tout changement s’étant produit dans les habitudes de transport scolaire. Hypothèse principale : la planification du transport scolaire peut avoir un impact important sur les choix des élèves quant à leur mode de transport entre la maison et l’école. L’objectif principal de la planification du transport scolaire est d’aider les parents à surmonter les obstacles perçus relativement à l’adoption de modes de transport actif pour le trajet maison‑école. Ces obstacles se rapportent généralement à la distance, aux intempéries et à la sécurité (dangers provenant de la circulation et des personnes inconnues). Notre hypothèse engendre trois questions :

- Quels sont les modes de transport que choisissent les familles pour leurs enfants ?

- Quels sont les motifs de ces choix ?

- Quels sont les obstacles qui empêchent les familles de faire des choix différents ?

Le projet proposé a également pour but d’examiner l’expérience des parents ou des tuteurs ainsi que des élèves pendant l’aller‑retour entre la maison et l’école. L’activité physique étant souvent liée au bien‑être émotif, le projet proposé sondera l’hypothèse selon laquelle le fait de se déplacer de façon active entre la maison et l’école est lié à des émotions positives, tant chez les élèves que chez les adultes qui les accompagnent. Nous nous pencherons notamment sur la question suivante :
· Le bien‑être émotif chez l’enfant est‑il lié au transport actif ? Et chez l’adulte ?
B. Pertinence à l’éducation
Valeur éducative de l’étude proposée
Très peu d’études au Canada se sont penchées sur le lien qui existe entre les écoles et les défis de transport urbain auxquels se trouvent confrontées les collectivités et les régions canadiennes. Le projet PTS mettra en lumière les divers facteurs qui influencent les choix des familles en matière de transport et qui pourraient mener à des résultats allant au‑delà des objectifs de durabilité souvent cités dans le contexte de la planification urbaine. En 
participant au projet, les élèves auront l’occasion de réfléchir à l’importance du transport scolaire dans leur vie et aux moyens d’influencer les choix de leur famille en matière de transport scolaire pour que ces choix correspondent davantage aux connaissances acquises, entre autres, grâce aux éléments du curriculum touchant les activités humaines et l’environnement. L’adoption dès un jeune âge de modes de transport durables peut nourrir une capacité de raisonnement à long terme sur les conséquences, pour la santé et l’environnement, de l’usage de systèmes de transport axés sur l’automobile. Une des contributions potentielles les plus remarquables du projet PTS serait la collaboration entre notre équipe de recherche et celle du programme EcoSchools et d’autres programmes similaires en vue d’explorer les façons dont le projet PTS pourrait appuyer les initiatives et les activités scolaires et parascolaires pour sensibiliser les gens aux enjeux écologiques et promouvoir un changement de comportement.

Avantages de l’étude proposée pour les élèves ou le personnel de [insérer le nom du district scolaire]
Le projet permettra de mieux comprendre les obstacles à l’adoption de modes de transport actif parmi les élèves et de s’attaquer à ces obstacles grâce à l’élaboration et à la mise en œuvre d’un plan complet de transport pour chaque école, par une équipe d’intervenants clés provenant de l’école même et de la collectivité. Les changements d’habitudes de transport qu’entraînera le projet, ainsi que la réduction du nombre de voitures aux abords des écoles, auront un impact des plus positifs, y compris : une meilleure santé et un bien‑être physique et émotionnel accru pour les élèves grâce à un niveau accru d’activité physique et à un air plus pur ; une sécurité renforcée aux abords des écoles grâce, en partie, à une réduction de la congestion routière et à une augmentation du nombre de personnes se trouvant dans les rues et assurant un certain niveau de sécurité par leur simple présence ; un environnement plus sain grâce à une réduction des émissions de gaz à effet de serre ; des économies potentielles pour les écoles grâce à une réduction de l’infrastructure de stationnement ainsi que des coûts d’entretien ou d’exploitation des autobus. Nous voulons collaborer avec [insérer le nom du district scolaire] pour nous assurer que notre projet contribuera réellement au curriculum, qu’il permettra de poser les bonnes questions, qu’il offrira des solutions stratégiques pour une meilleure prise de décisions en matière de mobilité et qu’il encouragera les élèves et le personnel scolaire à adopter des modes de transport scolaire actif.
Les avantages du projet se feront ressentir même après la fin du projet. Les écoles n’ayant pas participé au projet initial auront accès à une méthodologie et à des outils éprouvés et pourront ainsi tirer profit de l’expérience des écoles ayant participé à l’essai pilote PTS canadien pour pouvoir collaborer à leur tour avec les parties intéressées.
Expliquez comment votre étude correspond aux directives stratégiques de [insérer le nom du district scolaire] (consulter : [insérer l’adresse Internet des documents pertinents])

Un milieu scolaire sécuritaire doit comprendre plus que l’immeuble de l’école et s’étendre à la communauté environnante. Notre projet renforcera la capacité des écoles de fournir aux élèves un environnement physique sécuritaire, aussi bien dans le voisinage immédiat de l’école que sur son site. Une réduction de la circulation 
routière aux abords de l’école, dans le parc de stationnement et dans le voisinage de l’école encouragera davantage de familles à utiliser des modes de transport actif pour se déplacer entre la maison et l’école. Les familles seront moins portées à se servir de leur voiture lorsque leurs préoccupations relatives à la congestion routière et à la sécurité des enfants seront prises en compte. Notre projet vise à encourager la participation des parents et des fournisseurs de soins et à contribuer à l’établissement de relations positives entre familles, école et collectivité, en motivant les diverses parties intéressées à collaborer en vue d’un objectif commun : adopter des modes de transport actifs pour les déplacements scolaires. Favoriser des milieux propices à un mode de vie actif permet d’appuyer de nombreuses attentes du curriculum en matière de mode de vie actif et sain. De plus, les résultats du projet contribueront aux plans d’amélioration des services des nouvelles écoles aussi bien que des écoles actuelles. Des moyens novateurs de gestion du transport scolaire découleront de l’application des meilleures pratiques de planification du transport scolaire mises au point à [insérer le nom du district scolaire].
C. Collecte des données
Décrivez brièvement, par étape, les procédures que vous compter suivre dans votre étude.

Au début du projet :
· Mener en classe, auprès des élèves de chaque école, un sondage de base « à mains levées » qui permettra de recueillir chaque jour pendant une semaine des données sur les habitudes de transport des élèves entre la maison et l’école.

· Mener un sondage auprès des familles, remis par un élève de chaque famille ou rempli en ligne. Ce sondage, qui doit être rempli par les parents en compagnie de leurs enfants, fournira des données sur les modes de transport et les motifs des familles, ainsi que sur les obstacles à l’adoption de modes de transport actif.

· Faire un tour à pied du terrain et du voisinage de l’école pour réunir les principales parties intéressées (membres du conseil scolaire, de la police, du service de santé publique, des services de génie municipal et de la classe politique). En empruntant les trajets scolaires communs, ces intervenants pourront identifier eux‑mêmes les problèmes clés.

· Effectuer un comptage de la circulation routière, cycliste et piétonne. Ces séances d’observation aux abords de l’école se dérouleront le matin et l’après‑midi, aux heures de débarquement et de ramassage des élèves, pendant une semaine.

À la fin du projet :

· Mener de nouveau un sondage de suivi « à mains levées », en classe auprès de tous les élèves.

· Mener un sondage plus court auprès des familles, qu’elles rempliront à la maison ou en ligne.
Une prime de 1 000 $ [réduire ce montant si les fonds disponibles sont insuffisants ou si l’école sera rémunérée en nature] sera donnée à chacune des écoles pour leur participation au projet.
Faites la liste de vos instruments d’étude et joignez‑y des exemplaires de votre documentation (questionnaires, sondages, tests standardisés, guides d’interviews ou de groupes de discussion, méthodes d’observation, etc.).
Ci‑joints des exemplaires de [joindre des exemplaires des documents qui serviront à votre projet] :
· Accord de participation pour les écoles

· Sondage « à mains levées », à mener auprès des élèves en classe 
· Deux sondages (de base et de suivi) auprès des familles, accompagnés d’une lettre d’introduction

· Directives et liste de contrôle pour le tour à pied de la zone scolaire
Décrivez brièvement vos méthodes d’analyse des données.
L’analyse des données de sondages commencera par le calcul de la répartition modale (modes de transport des élèves) avant et après le projet PTS, suivi d'une comparaison de la répartition des trajets effectués selon chaque mode de transport avant et après le projet. Nous nous pencherons également sur la distribution (nombre ou proportion) des trajets, selon la distance entre le domicile et l’école. En dernier lieu, nous effectuerons des tabulations en croix pour comparer les choix en matière de modes de transport entre les différents types de répondants et d’écoles.
Dans le tableau suivant, remplissez les sections qui s’appliquent à votre étude : 
	Participants


	Participant

Temps requis

(nombre approximatif d’heures)

	
	Taille de l’échantillon
	Année d’étude ou matière
	Attentes
(sondage rempli, test terminé, interview menée à terme, etc.)
	Individu
	Groupe

	Administration
	     
	     
	Courriels envoyés à tous les membres du personnel
	     
	     

	Enseignants


	Tous
	Toutes
	Sondage « à mains levées », mené en classe auprès des élèves ; sondages auprès des familles, menés et récupérés
	2 heures 
par an
	

	Élèves


	Tous
	Toutes
	Participation en classe à des sondages de base et de suivi 
	     
	1 heure par an

	Parents ou tuteurs

	Tous
	Toutes
	Sondages de base et de suivi remplis par les familles. Les parents peuvent choisir de jouer un rôle plus actif dans le programme.
	1 heure 
par an
	     

	Autres
(précisez)
	     
	     
	     
	     
	     


Une école peut également, sur une base facultative et selon son échéancier, prendre plus de temps pour élaborer son plan de transport scolaire.
Identifiez la ou les personnes chargées de recruter les participants à l’étude et décrivez le processus de recrutement. 

Fournissez un exemplaire du matériel qui servira au recrutement (affiches, dépliants, annonces, lettres, scripts verbaux).

Comme le projet PTS vise l’élaboration de plans de transport scolaire, il n’y a pas de recrutement en tant que tel. Il serait toutefois utile, lors d’une présentation au conseil des parents de chaque école et par le biais du sondage, de trouver des parents volontaires pour aider à la mise en œuvre de stratégies de transport actif. Dans le cadre du projet PTS, les familles recevront les documents suivants :
· lettre à l’intention des parents, signée par le directeur (ébauche fournie) ;

· mises à jour dans le bulletin de l’école (ébauche à venir) ;

· affiches et dépliants réalisés par chaque école, à sa propre discrétion (facultatif).

À quelle fin comptez‑vous utiliser les résultats de l’étude ?
Avant tout, les résultats provenant des données recueillies aideront les écoles participantes à prendre des décisions quant aux meilleurs moyens de s’attaquer à leurs défis uniques. À plus long terme, nous nous attendons 
à ce que les résultats du projet nous aident à prouver l’importance d’étendre ce type de projet à [insérer le nom de votre région], à la province et au pays. Les leçons tirées du projet serviront à perfectionner les processus et les outils utilisés. Les écoles participantes serviront de modèles à celles qui voudraient entreprendre ce genre de projet. Les résultats pourraient également aider à façonner les futures directives des plans de transport régionaux. En outre, les résultats seront intégrés à une base de connaissances nationale et internationale sur la planification du transport scolaire.
Quels procédés comptez‑vous suivre si un participant désire se retirer, pendant ou après l’étude ?
La participation au projet est facultative, ne comporte aucun risque et n’exige qu’un engagement minime en temps. Les participants ont le droit en tout temps de retirer leur consentement à participer. Les sondages étant anonymes et dépourvus de renseignements pouvant identifier un répondant, il sera impossible de retirer un sondage, d’autant plus que, vu la nature du projet, nous ne nous attendons pas à ce genre de demande. 
Les écoles recevront une prime pour leur participation aux tâches suivantes : remplir le sondage de base ; mener le projet à terme. La prime sera divisée en deux paiements, chacun suivant l’accomplissement de chaque tâche. [AU BESOIN, SUPPRIMER TOUTE MENTION D’HONORAIRES]. 

Au terme du sondage de base, les écoles pourront choisir de continuer ou de se retirer avant la fin du projet. Les données recueillies lors du sondage de base [lorsque l’école aura reçu sa prime] seront conservées par le chercheur principal, que l’école choisisse ou non de se retirer du projet à une date ultérieure. Nous nous assurerons d’expliquer ce procédé très clairement aux directeurs d’écoles lors de la phase initiale des négociations. Si une école désire se retirer du projet, elle devra nous en aviser par écrit en expliquant ses motifs, et devra renoncer à sa deuxième prime.
Combien de temps conserverez‑vous les données recueillies (documents écrits, questionnaires, enregistrements vidéo ou audio, données électroniques, etc.), et en quel lieu sûr ? Comment comptez‑vous éliminer ces données ?
www.saferoutestoschool.ca/fr
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